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APRESENTACAO

O presente relatério refere-se ao Produto 15 — Acompanhamento dos projetos de

cada superintendéncia, o qual integra o Destaque Orcamentéario - Portaria n° 1.282

de 31 de outubro de 2008 - firmado entre o Departamento Nacional de Infraestrutura

de Transportes - DNIT e a Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC.

Este destaque orcamentério tem como escopo a elaboragédo de agbes preventivas e

corretivas de seguranca rodoviaria, por meio de identificacdo e mapeamento dos

segmentos criticos da malha viaria do DNIT. No desenvolvimento do convénio estao

previstas 5 fases, totalizando 16 produtos, a saber:

©®

Fase 1: Identificacdo e proposicdo de melhorias em segmentos criticos da
malha rodoviaria federal do DNIT

o Produto 1. Metodologia para identificacdo de segmentos criticos

o Produto 2: Relatério de Identificacdo de locais concentradores de
acidentes

o Produto 3: Relatério de Identificacdo e priorizacdo de segmentos
criticos

o Produto 4: Relatorio Final da Fase

Fase 2: Projeto Percepcdo de Risco no Transito das Escolas Publicas

o Produto 5: Relatério de Avaliacdo dos Projetos das Superintendéncias

o Produto 6: Relatério do Portal web

o Produto 7: Relatério de Acompanhamento dos Projetos de cada
Superintendéncia

o Produto 8: Relatorio Final da Fase

Fase 3: Metodologia e Assessoramento do Levantamento, Coleta e
Processamento de Dados de Seguranca Viaria

O Produto 9: Relatério de Metodologia de Levantamento, Coleta e
Processamento de Dados de Seguranca Viaria
o Produto 10: Relatorio Final da Fase

Fase 4: Sistema de Informacéo de Seguranca Viaria

o Produto 11: Relatério de Concepcao do Sistema
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o Produto 12: Relatério de Integracéo do Sistema
o Produto 13: Relatorio Final da Fase

® Fase 5: Informacdes para o Programa de Seguranca Rodoviaria

o Produto 14: Relatério do Portal web Seguranca Rodoviaria

o Produto 15: Relatério de Acompanhamento dos Projetos de cada
Superintendéncia

o Produto 16: Relatorio Final da Fase

O presente documento, inserido na Fase 5 — Informagfes para o Programa de
Seguranca Rodoviaria do referido destaque orcamentario, descreve todas as acoes
desenvolvidas nas diversas superintendéncias do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT assim como nas coordenacbes gerais e
unidades locais do 6rgdo e que fundamentaram o portal web de seguranca
rodoviaria. Todas as atividades, programas e projetos elencados no presente
relatério tratam de acdes voltadas ao tema seguranca rodoviaria ou que fazem parte
de variaveis ligadas a seguranca.

Acompanha o relatério impresso, um CD com o relatério em formato digital.
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1 INTRODUCAO

O verdadeiro proposito da seguranca viaria é reduzir ao maximo 0s riscos de
ocorréncia dos acidentes e suas gravidades, a baixo custo, dentro dos padrbes de
boa circulacdo dos usuarios da via.

A educacdo e a cultura da populacdo sdo de grande contribuicdo no tocante a
reducdo dos indices de acidentes em um dado local. Quando a populacédo conhece
e respeita as leis e regras de transito e, além disso, tem acesso as informacdes a
respeito dos dados estatisticos dos acidentes ou de informacdes sobre a via e seu
entorno, ela passa a ser um importante colaborador da seguranca do transito.

As causas dos acidentes de transito em rodovias sao, usualmente, decorrentes da
interacdo de fatores humanos, do veiculo e do meio ambiente (via, entorno e
condigbes climaticas). Assim, o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT atua nas diversas areas de sua competéncia, sobre os diversos
fatores que possam influenciar nas condi¢des de seguranca viaria de um trecho.

Através do portal web seguranca rodoviaria, foi possivel apresentar a sociedade, as
atividades do 6rgdo na area, assim como 0s principais manuais, normas e eventos
sobre o tema, sendo possivel conhecer tendéncias dos estudos de seguranca viaria
e projetos implantados pelo 6rgéo.

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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2 PROJETOS DNIT: SEGURANCA VIARIA

Visando criar ferramentas para a criagcdo de um programa de seguranca rodoviaria
elaborou-se o portal de seguranca rodoviaria. Este portal esta disponivel na web
pelo site www.labtrans.ufsc.br/psr, para o qual, em sua elaboracdo, pesquisaram-se,

dentro da sede, superintendéncias regionais e unidades locais, todas as atividades
do 6rgdo na area de seguranca viaria, as quais sado descritas a seguir:

2.1 Engenharia

Levando em conta que as informacBes necessarias para avaliar condicbes de
seguranca viaria devem revelar a extensdo do problema, suas caracteristicas e sua
recente evolucdo, um plano de acdo devera descrever, primariamente, onde deverao
ser focados esforgcos que aspiram melhorar a situagéo.

Assim, para garantir uma andlise detalhada da seguranca de determinado local,
considerando todos os fatores que podem influencia-la, o DNIT propds a
identificacdo de segmentos que possuam indice de acidentes maior que um indice
critico de referéncia, os chamados segmentos criticos (Iltem 2.1.1).

Os acidentes de transito, dados fundamentais nas andlises de seguranca viaria,
ocorrem comumente atrelados as diversas caracteristicas do ambiente, dos veiculos
e motoristas. Entretanto, € prudente considerar que o fator via, inserido no ambiente,
deve sempre possuir segura trafegabilidade, sob condicbes adequadas de
seguranca viaria, mantendo sempre padrdes minimos de seguranca nas
caracteristicas técnicas e fisico-operacionais do sistema rodoviario.

Desta forma, o DNIT, nas suas variadas atribuicdes, atua sobre as vias existentes
por meio de atividades tais como conservacgao, restauragao e implantacédo de
melhorias, através dos programas PROSINAL - Programa de Sinalizagdo nas
Rodovias Federais, PRODEFENSAS - Programa de Defensas Metalicas nas
Rodovias Federais e CREMA - Programa de Obras de Restauracdo/Recuperacao e
Conservacao Rodoviaria.

Estes programas tratam de medidas de baixo custo, as quais sdo propostas no
sentido de reduzir/erradicar, rapida e significativamente, a quantidade e gravidade
dos acidentes enquanto obras de maior porte ndo séo implantadas nos locais mais
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criticos, assim como de manter em condicdes adequadas de seguranca a
trafegabilidade da rodovia de maneira geral.

Medidas de alto custo envolvem solucdes de grande porte que visam a eliminacéo
total de algum fator gerador de acidentes, através de mudanca radical nas
caracteristicas viarias envolvendo obras civis, como, por exemplo, quando existir o
fluxo de tréfego ultrapassar a capacidade da via ou quando o projeto de engenharia
for inadequado, onde a solucao definitiva poderia ser o acréscimo de mais faixas ou
a construcdo de novas pistas em outras diretrizes de tracado.

Para esse tipo de solucdo, considerada de grande porte, a qual requer vultosos
recursos financeiros e projetos de obras que podem demandar alguns anos até a
sua conclusdo, o DNIT possui diversas atividades continuas como adequacdes da
capacidade através de duplicacbes, construcdo de anéis viarios e ainda
reconstrucéo de alguns trechos de rodovias.

2.1.1 Segmentos Criticos

Através da aplicacdo de um método numérico de andlise a posteriori, o DNIT
apresenta os procedimentos de calculo que permitem identificar segmentos criticos,
sendo possivel utilizar como amostra quaisquer trechos da malha rodoviaria federal
sob sua jurisdicéo.

A metodologia leva em conta a relacdo da quantidade de acidentes de transito com
o volume de trdfego em cada local e € baseada nos procedimentos descritos em Um
Modelo para ldentificacdo dos Segmentos Criticos de uma Rede de Rodovias
(DNER, 1986), onde todos os resultados sdo fundamentados na probabilidade da
ocorréncia de um acidente em um determinado segmento.

Para a aplicacdo desta metodologia adotou-se uma divisdo da rodovia
em segmentos homogéneos, que S&0 segmentos que possuem variaveis com
caracteristicas constantes em sua extensdo. Uma vez que os acidentes usualmente
ocorrem dentro de um conjunto de caracteristicas, é possivel sugerir que estes estéo
relacionados a causas comuns e assim é possivel indicar um tratamento homogéneo
para trechos de mesma classe.

Assim, a metodologia proposta classifica os segmentos conforme um conjunto de
variaveis (e ndo apenas uma unica caracteristica) que se relaciona com o sistema
em que esta inserido, e que leva em conta caracteristicas fisicas, operacionais e do

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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local onde a rodovia estéa inserida levando em conta o seguinte grupo de variaveis:
tipo de pista, uso do solo e perfil da rodovia.

A identificacdo desses segmentos criticos pode ser feita, para usuarios registrados
(uso interno DNIT), através de consulta ao Sistema Georreferenciado de
Informacdes Viarias — SGV, sistema desenvolvido em parceria com a Universidade
Federal de Santa Catarina através do Laboratorio de Transportes e Logistica —
LabTrans.

A metodologia de identificagdo e priorizacdo dos segmentos criticos pode ser
encontrada no website do orgao através do endereco
http://www.dnit.gov.br/rodovias/operacoes-rodoviarias/convenios-com-a-ufsc.

2.1.2 PROSINAL

O Programa de Sinalizacdo nas Rodovias Federais — PROSINAL foi instituido
através da Portaria n° 155 de 13 de julho de 2006. Como objetivo inicial do programa
encontra-se a execucdo de servicos de engenharia de trafego, de sinalizacéo
horizontal, vertical e suspensa e de dispositivos de seguranca, além de garantir a
orientacdo aos usuarios para utilizacdo adequada das rodovias, possibilitando maior
seguranca e melhor fluidez no transito.

Para o gerenciamento dessas atividades o DNIT estabeleceu critérios e
procedimentos a serem adotados na execug¢do do programa, especificamente no
gue se refere a execucdo e ao acompanhamento fisico-financeiro dos trabalhos
através da instrucdo de servigco n° 08, de 13 de julho de 2006.

O programa, em sua primeira etapa de jul/2006 a jul/2008 teve seus servicos
realizados nos 26 estados da Federacéo e o Distrito Federal através de 56 lotes de
servicos, num total de 48 mil quildmetros de sinalizacdo, com recurso de R$ 275,3
milhdes aplicado nos principais eixos rodoviarios federais:

BR-020/CE/PI/DF/GO BR-040/DF/MG/RJ BR-101/PE/PB/RN/BA/ES/RJ/ISCIRS
BR-116/CE/BA/MG/SP/PR BR-153/SP/MG/GO/TO BR-163/MT/MS/PR/SC
BR-230/MA/CE/PB BR-265/MG BR-324/BA
BR-364/AC/RO/MT/GO BR-174/AM/RR BR-381/MG/SP
BR-459/MG/SP BR-135/MG/BA BR-262/ES/MG/MS

Figura 1. Eixos rodoviarios contemplados pelo PROSINAL 1

A 12 edicdo do PROSINAL dividiu seus recursos e servicos nas regides do pais
conforme mostram as Figuras 2 a 6.

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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REGIAO SUL

URUGUAY

Rio Grande do Sul: Ext. total: 2.315 km Santa Catarina: Ext. total: 2.291 km
Valor: R$ 13,2 milhdes Valor: R$ 13,7 milhGes
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Parana: Ext. total: 1.693 km
Valor: R$ 9,9 milhdes

Figura 2. Abrangéncia PROSINAL 1 — Regiéo Sul
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REGIAO SUDESTE

LEGENDA
Dlfereras

" | Estato secicnacn

Rio de Janeiro: Ext. total: 1.069 km
Valor: R$ 6,3 milndes

Sao Paulo: Ext. total: 1.141 km
Valor: R$ 7,2 milhdes
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Minas Gerais: Ext. total: 9.065 km
Valor: R$ 50,7 milhGes

Espirito Santo: Ext. total: 961 km
Valor: R$ 5,1 milhdes

Figura 3. Abrangéncia PROSINAL 1 — Regido Sudeste
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REGIAO CENTRO-OESTE
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Mato Grosso: Ext. total: 2.937 km
Valor: R$ 16 milhdes

Mato Grosso do Sul: Ext. total: 2.884 km
Valor: R$ 17 milhdes

Figura 4. Abrangéncia PROSINAL 1 — Regido Centro-Oeste
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REGIAO NORDESTE
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Bahia: Ext. total: 4.332 km
Valor: R$ 25,5 milhdes

Sergipe: Ext. total: 319 km
Valor: R$ 1,6 milhdo

LEGENDA
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— Aodcwiag Fadersis
Lot 400
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Alagoas: Ext. total: 758 km
Valor: R$ 4,6 milhdes

Pernambuco: Ext. total: 1.721 km
Valor: R$ 9 milhdes
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Paraiba: Ext. total: 1.383 km Rio Grande do Norte: Ext. total: 1.441 km
Valor: R$ 8,4 milhGes Valor: R$ 8,9 milhGes

LEGENDA
CrFaomeirzs ’
) Estade saleslanado
— Fodovias Feteras
s Lote 4T

—ofe 25

@ Frinzipais oentros urtancs

Ceard: Ext. total: 2.176 km Piaui: Ext. total: 1.834 km
Valor: R$ 12,2 milhdes Valor: R$ 10,4 milhdes
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] ; ? @ Frircipais cetros urbaras

Maranhao: Ext. total: 2.534 km
Valor: R$ 14,5 milhGes

Figura 5. Abrangéncia PROSINAL 1 — Regido Nordeste

REGIAO NORTE

LEGENDA

[ Fremairas

= Estadu salamniads
Frcdoviar Fadersis
— Lois 51

| Estann zeienonmds
4 | — Fedowias Fodrais
| | ——teluciion:1

L| & Frincipais cenlros ubencs
—Lcde 52

Amazonas/Roraima; Ext. total: 1.208 km
Valor total: R$ 6,9 milhdes
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}

LEGENDA
O Frorbmirax ’
1 Extuda nd-:inmdn

— Rodovizs Faderais
o Lok 53

B Frincipsis cantros orbanos

furds, F.

Asigh
74
LEGENDA
i I Fromairas: :
1 esiadn 5dc‘uc\rbdo

—— Hodowims Fecersis
m— Geleclion:{

Amapa/Para: Ext. total: 1.395 km
Valor: R$ 8,3 milhGes

LEGENDA
[ Frarisiras
= Extado .

— Rodoyi s Federais
— Lois 50

W Principeis carlos uibsres

LEGENDA
O tromeimas ’

] Ewindo welmciarmda
—— Andoyias Federals
— Lola 65

@ Principss certros wbanes

Acre/Rondobnia: Ext. total: 1.753 km
Valor: R$ 9 milhdes
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LEGENDA
[ rroceeiras ’
[=] EMM;‘Imldn

Rodoyias Federsd=
— Lok T

@ Frincipals oemres wrbanes

Tocantins: Ext. total: 553 km
Valor: R$ 3,3 milhGes

Figura 6. Abrangéncia PROSINAL 1 — Regido Norte

A fim de dar continuidade ao programa, o DNIT realizou a contratacédo da sinalizagao
viaria do restante da malha pavimentada do DNIT nédo atendida pelo PROSINAL em
sua 12 etapa. Esta nova contratacdo atendeu uma extensdo de 16.000 km de
rodovias federais sob jurisdicdo do 6rgdo, com um valor estimado de R$ 150 milhdes
aplicado em 16 Unidades da Federacao no periodo de julho/2008 a julho/2010.

Ao fim deste contrato publicou-se o edital n° 612/2010 que trata da concorréncia
publica a ser realizada no dia 09/02/2011 para contratagdo de empresa(s) para
execucdo de servicos de manutencdo na engenharia de transito consistindo de
sinalizacao horizontal, vertical, suspensa e dispositivos auxiliares de seguranca nas
rodovias federais, sendo esta contratacdo a 32 etapa do programa. Os servigos
estdo previstos para separacdo em 36 lotes distribuidos em 22 estados brasileiros
totalizando a abrangéncia de 15 mil quildmetros de extenséo.

2.1.3 PRODEFENSAS

Através da Instrucdo de servico n°04/2010, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT, através do Ministério dos Transportes
estabeleceu critérios e procedimentos para o Programa de Defensas Metalicas nas
Rodovias Federais sob jurisdicdo do DNIT - PRODEFENSAS.

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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De acordo com o Art. 1° da Instrucdo, o PRODEFENSAS tem por objetivo a
execucao de servicos de reabilitagdo, incluindo a substituicdo de pecas inserviveis,

7 -
AT

manutencdo, fornecimento e implantacdo de novos dispositivos de seguranca, do
tipo defensas metalicas, na malha rodoviaria federal pavimentada.

Portanto, o PRODEFENSAS visa atuarna seguranca viaria para reduzir a
severidade dos impactos ao conter e redirecionar os veiculos desgovernados, além
de cooperar na orientacdo dos motoristas com a aplicacdo de materiais refletivos ao
longo de sua extenséo.

Através do Anexo | da instrucdo de servico € possivel conhecer os Projetos Tipo
para Defensas Metélicas:

® Esquema de defensas e terminais: pista simples e dupla;

© Obstaculos multiplos terminal desviado — pista simples e dupla;

® Obstaculos multiplos amortecedor retratil — pista simples e dupla;

® Terminal enterrado, desviado e ancorado em talude de corte;

® Amortecedor retrétil;

© Obstaculos em bifurcacoes;

®© Barreira em canteiro central;

© Barreira na lateral da pista;

® Ponte em pista simples com ancoragem desviada e com terminal retratil;
®© Ponte em pista dupla com ancoragem desviada e com amortecedor retratil;
® Transicdo defensa metélica X barreira de concreto;

© Detalhe fixagao.

Este Anexo apresenta solucdes padronizadas de dispositivos de contencdo para 0s
locais com situagBes de risco de acidentes com vitimas, considerando o histérico de
acidentes no segmento, a inspecdo em campo e a norma da Associacado Brasileira
de Normas Técnicas - ABNT NBR 15.486/2007. Esta norma lista varias situacdes
gue devem ser tratadas para termos uma rodovia segura:

® Zona Livre: faixa, além da linha de borda da pista, sem obstaculos fixos ou
taludes criticos.

© Tipos de obstaculos fixos: arvore (& = 15 cm), poste de iluminacgéo, coluna de
portico, semi-portico ou painéis de mensagem variavel - PMV, pilar de ponte
ou passarela, telefone de socorro, abrigo para ponto de 6nibus, suporte de
placa de sinalizagdo, obras de arte corrente, emprego de dispositivos de
contencéo em situacdes de obstaculos fixos.

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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© Tratamentos especiais: Inicio de tramo de defensas, obstaculos em
bifurcacdes, inicio de barreira em canteiro central (ou lateral), taludes em
aterro, cabeceiras de pontes e conexao entre defensas e barreiras.

© Tabelas de comprimento de tramo de defensas em situa¢cfes de obstaculos
fixos.

Obstaculos flxos

= 40m I = 40m
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< Comprimento necessarlo > Terminal desvlado
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Figura 7. Obstaculos multiplos com terminal desviado em pista dupla
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Figura 8. Obstaculos multiplos com amortecedor retratil em pista simples
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Figura 9. Amortecedor retratil
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Figura 10. Barreira em canteiro central
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Translgdo de defensa com
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Figura 11. Ponte em pista simples com terminal desviado
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Figura 12. Ponte em pista dupla com amortecedor retratil
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Figura 13. Detalhe de fixacao
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O Programa, dividido em 8 lotes, incrementard em 47% o numero de defensas
existentes no pais conforme mostra a Figura 14, onde o valor do orcamento,
segundo edital n°159/2009-00, é de mais R$ 94 milhdes.

Defensas (km)
Lotes Estados -
Existentes Novas Total
AM; RR; PA; AP; RO; AC;

Lotel TO e MA 47,79 21,32 69,11
Lote2 |ALePE 69,57 26,06 95,63
Lote3 |CE;PI;RNePB 74,43 37,90 112,33
Lote4 |ES;BAeSE 42,13 21,32 63,45
Lote5 |MG 59,00 21,32 80,32
Lote6 |RJ;MG;SPe PR 58,95 30,79 89,74
Lote7 |[RSe SC 72,42 33,16 105,58
Lote8 |MT,;GO; DF e MS 73,00 45,01 118,01

Total (km) 497,29 236,88| 734,17

Figura 14. Distribuicdo da implantagédo de defensas — PRODEFENSAS
Fonte: Adaptado de Perrupato, 2010

2.1.4 CREMA

O DNIT hoje possui obras de manutencdo em 20 estados brasileiros, abrangendo 32
mil quildmetros de rodovias federais, por meio de contratos do CREMA — Programa
de Obras de Restauracdo/Recuperacéo e Conservacdo Rodoviéria.

Este Programa consolida as atividades de recuperacdo e manutencao através de
contratos de 7 anos continuos, contados a partir da publicacdo da instrucdo de
servico n° 05 de 09 de dezembro de 2005.

Este programa foi dividido em duas partes: CREMA 12 etapa e CREMA 22 etapa
sendo aplicado conforme a seguinte metodologia:

©® CREMA 12 etapa:

O Intervencdes de carater funcional (conserva pesada);
O Duracéao de 02 anos;

O Servigos de Manutencédo de pistas e acostamentos;
O Servicos de conservagao de faixa de dominio;

O Padrbes do desempenho para obras e servicos.
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® CREMA 22 etapa:

O Obras de Recuperacao funcional e estrutural dos pavimentos em todo lote;
O Permite inicio imediato de obras de restauracao;

O Duragéao de 05 anos;

O Catalogo de solucdes de projeto com vida util de 10 anos;

O Servigos de manutencéo de pistas e acostamentos;

O Servicos de conservacao de faixa de dominio;

O Padrbes de desempenho para obras e servigos.

Os programas do tipo CREMA asseguram a manutencdo das boas condi¢cdes da
rodovia por um prazo de dois anos (CREMA 12 etapa) ou de cinco anos (CREMA 22
etapa). No primeiro ano de contrato, as empresas devem realizar intervencdes no
pavimento da pista e acostamentos, além da recuperacéo da sinalizacédo horizontal.
Nos anos seguintes do contrato, as empresas continuam responsaveis pela
manutencdo da via, incluindo servicos de remendos e selagem de trincas e a
conservacao rotineira da faixa de dominio. Elas devem refazer, sem qualquer custo
adicional, os servigos executados e que nado tenham atingido a qualidade ou o
desempenho previsto em contrato.

As empresas contratadas por este tipo de programa tém metas a cumprir para que
as rodovias garantam seguranca e conforto aos usuarios. Com as solucfes objeto
do programa CREMA , a vida util das rodovias chega a 10 anos.

2.1.5 Intelligent Transportation Systems —ITS

Um novo passo has medidas de adequacfes das condicdes de trafegabilidade e
seguranca viaria do DNIT é a implantacdo de um sistema de transporte inteligente
(Intelligent Transportation Systems - ITS) que consistira na implantagcdo, manutencao
e operacao de um centro de controle operacional - CCO; servi¢os de atendimento ao
usuario — SAU; adequacéo da sinalizacao rodoviaria e de dispositivos de seguranca;
0S quais integrardo a gestdo do transito através de recursos dinamicos de
informacgé&o e operacao.

A implantacdo deste sistema sera feita através de contratacdo de empresa que
disponibilize a agdo e manutencdo de equipamentos, execucdo de servigos
inerentes a operacao e monitoramento de rodovia para a utilizacdo do sistema.

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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O trecho onde o sistema sera implantado possui extensdo de 48,30 Km e encontra-
se inserido na BR-116/RS do km 219,2 ao km 267,5. O orgcamento disponibilizado
para a execucdo do projeto € de R$ 23.382.895,19 onde os servigos contratados
deverdo ser executados e concluidos no prazo de 900 (novecentos dias)
consecutivos.

A regido onde estara inserido o sistema fica na regido metropolitana de Porto Alegre,
ligando essa capital aos municipios de Canoas, Esteio, Sdo Leopoldo, Sapucaia do
Sul, Novo Hamburgo e Dois Irméos. Neste trecho s&o grandes os volumes de
trafego, que em seu inicio nas proximidades do Aeroporto Internacional, chegam a
alcancar valores da ordem de 90.000 veiculos/dia.

Essa regido € um exemplo do rapido crescimento urbano dos municipios brasileiros.
A regido experimenta os beneficios trazidos por sua privilegiada localizacdo na
regido mais rica do Estado, mas também enfrenta os desafios ocasionados pelo
rapido desenvolvimento, principalmente no que se refere a fluidez e seguranca do
transito.

Os acidentes, conforme mostra a Figura 15, estdo diretamente relacionados com a
interacdo entre trafego local e de longos percursos onde as colisfes traseiras e 0s
abalroamentos laterais ocupam os primeiros lugares no nimero de ocorréncias.
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Figura 15. Acidentes no trecho — periodo: 2006 a 2008
Fonte: SGV, 2010
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Entretanto, quando tratamos das gravidades dos acidentes ali ocorridos nota-se a
influéncia do meio onde a rodovia esta inserida, existindo a ocupacao desordenada
da area lindeira o que acaba por contribuir para o alto indice de mortes devido aos
atropelamentos.

Assim, o objetivo de implantagdo de uma “Rodovia Inteligente” €, dentre outros, o de
prover a comunicacgao clara e segura entre um Centro de Controle Operacional -
CCO e os usuarios da via, de forma a disponibilizar, no momento necessario,
informacdes concisas sobre as condi¢cdes gerais do trafego e do meio onde a
rodovia esta inserida, em tempo real. Essa iniciativa pode ser entendida como sendo
piloto e que, depois de comprovada a sua eficiéncia, podera ser aplicada em outras
rodovias federais.

Os elementos constitutivos para implantagcdo da “Rodovia Inteligente” consistem na
implantacdo, manutencdo e operacdo de um centro de controle operacional - CCO;
servicos de atendimento ao usuario — SAU; adequacéo da sinalizacao rodoviaria e
dispositivos de seguranca, compativeis com os fluxos de trafego e condicdo
geométrica da via.

2.1.5.1 Centro de Controle Operacional — CCO

O CCO visa garantir a efetividade, eficacia e eficiéncia da operacao rodoviéria,
auxiliando no gerenciamento e no controle operacional. Ser4 capaz de receber
dados operacionais e fisicos, processa-los, transforma-los em informacdes, e
distribui-los a outros sistemas, subsidiando o processo de tomada de decisdo, as
acOes e a elaboracao de relatérios gerenciais, entre outros, sobre fluxo de veiculos
por classe e por hora; estatistica de acidentes; condicbes meteoroldgicas, e
condicdes fisicas da rodovia.

As imagens captadas pelo sistema de monitoramento do trafego através de um
circuito fechado de televisdo — CFTV serdo ser visualizadas em painel de
visualizagdo de imagens, e permanentemente gravadas, permanecendo por, no
minimo, 24 horas.

O CCO seré integrado, por meios de comunicacdo, ao Departamento de Policia
Rodoviaria Federal — DPRF, ao Corpo de Bombeiros, Defesa Civil, Policia Militar,
hospitais localizados nos municipios atravessados pela rodovia e 6rgaos de transito
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municipais. Sua operacdo transcorrera ininterruptamente, 24 horas por dia e 365
dias por ano.

A acdo do CCO contemplara o envio de mensagens aos usuarios, por meio de
Painéis de Mensagem Variavel — PMV, sobre condi¢Bes de trafego, condi¢cdes do
tempo, velocidade maxima permitida na via e avisos de atencao.

Os incidentes de trafego serdo monitorados e na eventualidade de algum disturbio
na corrente do trafego, serdo acionados os dispositivos disponiveis para a busca da
normalidade do trafego.

O sistema proposto contara com 0s seguintes subsistemas:

© Subsistema de Informacdo aos Usuarios - SIU: Possibilitara a comunicacéo

em tempo real entre o CCO e os usuarios do trecho, por meio dos Painéis de
Mensagem Variavel — PMV, fixos e moveis instalados ao longo dos trechos
abrangidos.

A FEENTE

TERHEI TO
40 ‘ RUS1 T

Figura 16. Exemplo ilustrativo de painel tipo misto

® Modulacdo de Velocidade: Subsistema integrado a gestado de trafego e tem

por objetivo:

O Informar ao usuario o limite maximo de velocidade por faixa, em funcao do
volume, da velocidade média e da taxa de ocupacéo;

O Informar ao usuario a necessidade de mudanca de faixa, com sinal de
desvio a direita ou a esquerda, dependendo da faixa comprometida,

O Informar ao usuario o fechamento da faixa;

O Sincronizar os limites de velocidade por painel, em ordem crescente ou
decrescente, por faixa de trafego.

O sistema baseia-se na integracdo de estacdes de contagem de trafego e
PMVs gerenciados através de um software dedicado. Os PMVs, interligados
aos controladores eletrbnicos de trafego, possibilitardo alterar a velocidade
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indicada na placa, em funcdo do plano de trafego que estiver sendo
implantado no momento.

© Subsistema de Analise de Trafego - SAT: O subsistema de analise de trafego,

por meio de suas esta¢gfes possibilitara o0 acompanhamento em tempo real
dos volumes e das caracteristicas intrinsecas do trafego. Permitird a
classificacdo do trafego nas categorias abaixo, discriminando as combinacdes
de veiculos de carga.

® Subsistema de Video Monitoramento - SVM: Serdo 26 (vinte e seis) cameras

de video monitoramento (CFTV) que estardo instaladas no segmento de
Porto Alegre a Novo Hamburgo (pista dupla). O subsistema de video
monitoramento permitira a deteccdo de todos os tipos de eventos sem que
haja necessidade de acionamento por parte dos usuarios. Permitird o
monitoramento da malha rodoviaria por meio de imagens disponibilizadas em
tempo real, através de monitores de video instalados no CCO.

© Subsistema de Comunicacdo de Dados - SCD: Este subsistema tornaré

possivel a comunicacdo entre o CCO e os diversos equipamentos dos
subsistemas implantados ao longo da via através da disponibilizacdo de um
sistema de telefonia aos usuéarios com discagem direta gratuita — 0800.

© Subsistema de Requlagdo Semaférica - SRS: Para o subsistema de

regulacdo semaférica serdo colocados sensores, no pavimento, capazes de
contar o numero de veiculos em transito. Os dados de contagens de trafego
serdo enviados a central de controle a cada ciclo semaférico e com os dados
do tréfego, a central calculara, em tempo real, os tempos semaforicos para a
regiao controlada.

2.1.5.2 SAU - Servico de Atendimento ao Usuério

O SAU constitui-se em uma estrutura operacional composta de equipamentos,
viaturas de apoio e pessoal para remocdo de veiculos enguicados ou danificados,
atendimento de incidentes, inspecdo da rodovia e operacdo de equipamentos de
seguranca para desvio de tra&fego com o objetivo de prestar apoio ao usuario da
rodovia e proporcionar maior seguranca e fluidez no transito onde todo servi¢o sera
coordenado a partir do CCO.
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2.1.5.3 Sinalizacao

Os servigos de sinalizag&o viaria previstos para implantagdo da “Rodovia Inteligente”
na BR-116/RS compreenderéo:

® Sinalizacdo Horizontal, onde serdo aplicados os seguintes materiais:

O Tinta para sinalizacédo horizontal rodoviaria, a base de resinas acrilicas
emulsionada em 4gua. Tais materiais serdo aplicados nas ruas laterais e
nos acesso laterais na juncéo dessas com as ruas laterais;

O Material termopléstico para sinalizagao viaria horizontal. Esse material sera
aplicado na via principal.

® Sinalizacao Vertical: Serdo aplicados os seguintes materiais

O Substrato (chapa onde sera aplicada a pelicula): aco para placas de solo
ou suspensa simples; poliéster reforcado com fibra para placas de solo ou
suspensa modulada.

O Peliculas (material refletivo): Peliculas tipo I-B; Peliculas tipo IlI; Peliculas
nao retrorrefletivas tipo IV; Peliculas tipo V; Peliculas tipo VII

O Suporte: Material reciclado ou poste metalico: placas de solo. Aco: placas
suspensas; Coluna Simples Cénica Poligonal; Bandeira tipo B2; Bandeira
tipo B3; Bandeira tipo B4; Bandeira tipo B5; Bandeira tipo B6; Bandeira tipo
B7 e Bandeira tipo B8.

A implantacdo do ITS em uma rodovia nada mais é do que um conjunto de acdes no
sentido de dota-la de equipamentos, de informacfes e de controle que permitam o
seu gerenciamento, considerando-o como global e em tempo real, oferecendo ao
usuario informacdes tais como as possiveis opcoes de trajeto, em caso de acidentes
ou interrupcbes de pista, a prestacdo de socorro e a ajuda quando necessdéria, a
agilidade no atendimento a acidentes, o controle fisico do corpo estradal.

O sistema, quando implantado, permitira: que seja reduzido o numero de acidentes;
a melhoria do nivel de servico da rodovia (que pode ser traduzida pela melhora da
qualidade do fluxo); o atendimento as principais necessidades dos usuarios, tais
como: socorro mecanico leve e pesado, carros de apoio, cameras de monitoramento
em tempo real, semaforos controlados inteiramente pelo trafego e chamadas
telefénicas via servigo gratuito 0800; dentre outras facilidades.
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Esta aplicacdo de tecnologia ITS podera reduzir significativamente o0s
congestionamentos, por meio do monitoramento on-line do trafego. Além disso,
possibilitara a adogéo de procedimentos que permitirdo a coleta de dados de trafego
reais, podendo vir a participar efetivamente no auxilio a seguranga publica e
fiscalizacdo geral do transito. Todas essas facilidades permitirdo que seja atingindo

um status de eficiéncia e eficicia na operacéo da via.

2.1.6 Servico de Atendimento ao Usuario — SAU

Além das medidas envolvendo caracteristicas fisicas da via, o DNIT atua também
com intervencBes operacionais sobre a via. Uma das iniciativas € o programa
nacional de Servigos de Atendimento a Usuarios — SAU na rede rodoviaria federal,
para o qual foi executado um projeto piloto em 421,2 km das BR-040, BR-060 e BR-

153 em Goias e no Distrito Federal.

Os critérios para a selecdo das rodovias que foram atendidas pelo programa foram
estipulados a fim de escolher trechos que:

® Gerassem confiabilidade nos dados coletados, obtida com a operagéo de
trechos de diferentes caracteristicas (pista dupla, pista simples com trafego
local ou de longa distancia predominante, préximos e afastados de grandes
centros urbanos);

© Fossem passiveis de monitoramento e avaliagdo continua;

®© Estivessem proximo a base de organizacdo do Projeto Piloto;

®© Possuissem volume médio diario - VMD superior a 4.000 veiculos por dia.
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Figura 17. Abrangéncia do programa — SAU
Fonte: DNIT, 2008

A andlise desta experiéncia inicial gerou uma modelagem para um programa
nacional de implantacdo do sistema sendo possivel uma posterior extensdo a toda
malha da rede rodoviaria federal sob jurisdigdo do DNIT.

O projeto-piloto deste sistema de atendimento ao usuario contou com:

® Implantagcdo do CCO: Coordenacgédo e controle das operagbes normais ou

emergenciais, executadas no sistema rodoviario que garantiram a fluidez do
trafego e a seguranca do usuario, compreendendo a recepc¢éao e a analise das
informagdes; transmissao de instrugbes; acionamento de recursos e
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providéncias necessarias; cadastramento das informacdes; acionamento da a
PRF, hospitais publicos, DNIT, SAMU, corpo de bombeiros, Defesa Civil, etc.
Nesta implantacdo foi também prestado atendimento telefénico aos usuarios
das rodovias e demais interessados.

@:ulos de

: Inspegdo e de
Remogio

Corpo de
Bombeiros e
Defesa Civil

Operagdes Rodovia

cco
@pitais de DPRF
Retaguarda

Figura 18. Estruturagéo do CCO
Fonte: DNIT, 2008

© Sistema de gerenciamento e comunica¢fes: Possuiu como componentes um

sistema de monitoramento e rastreamento; sistema de gerenciamento;
equipamentos de monitoramento e rastreamento em cada veiculo — via
GSM/GPRS e GPS; telefones celulares; 0800-600-6162 e PMVSs.
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Figura 20. Monitoramento de evento

® Servicos de inspecdo permanente da rodovia: Contaram com equipamentos
de inspecdo e apoio ao usudrio os quais: 5 utilitarios, 2 veiculos de apoio, 2

veiculos para supervisao, 5 guinchos leves e 1 guincho pesado.
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Figura 21. Guinchos — (I) leve e (ll) pesado
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No fim das atividades do projeto piloto, diversas estatisticas foram publicadas sobre

0s servigos prestados, onde, como mostra a Figura 22, a inspec¢ao e o call center

foram as origens de requisicdo mais frequentes.
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2.2 Educacéo

Figura 22. Origem dos servigos prestados

As melhores estratégias para alcancar o éxito na mitigacdo dos riscos associados ao

comportamento do homem no ambiente viario estdo ligadas aos novos enfoques da

educagédo para o transito, incluindo-a no ensino basico, onde mais recentemente, as

acOes que objetivam a reducdo dos riscos na area da educacdo vém se tornando

mais abrangentes e integradoras.

A educacdo para o0 transito,

como disciplina especifica ou sob a forma

interdisciplinar, € um tema complexo, atual e de grande relevancia, seja na formacgéo

do futuro cidaddo consciente no transito, como pedestre, ciclista, motociclista ou
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motorista, como também no aproveitamento do grande potencial multiplicador que as
criangas podem exercer sobre os adultos.

O elemento humano é o foco estratégico das acdes do sistema transito,
considerando seu multiplo papel como pedestre, condutor e passageiro. As anélises
das repercussdes socioecondmicas dos acidentes e seu impacto no futuro e no
equilibrio fisico e emocional das populacdes mais jovens revelam indicadores
alarmantes. Recente pesquisa realizada pelo Ministério da Saude demonstra que
mais de 2.400 criancas na faixa etaria compreendida entre 0 a 14 anos morrem no
Brasil todo ano, vitimas do transito. Estes dados mostram ainda que:

® No grupo de criangas com idade abaixo de 1 ano, lesbes envolvendo o
transito sdo a segunda causa de morte;

®© Nas idades entre 1 e 4 anos, o transito € a segunda causa de morte;

® No grupo de criancas com idades entre 5 a 14 anos, lesdes envolvendo
veiculos automotores séo a causa lider de morte.

Estima-se que, pelo menos, 90% dessas lesbes possam ser prevenidas pela
combinacdo de fatores como educacdo, modificagbes no meio ambiente,
desenvolvimento de produtos mais seguros, maior rigor no cumprimento da
legislacdo existente e criagdo de regulamentacdo especifica.

O Nducleo de Estudos sobre Acidentes de Trafego em Rodovias - NEA da
Universidade Federal de Santa Catarina — UFSC em parceria com o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, buscando contribuir para
conscientizacéo e efetiva mudanca de comportamento de criangas, pais, professores
e comunidade quanto a percepcdo de risco no transito desenvolveu o Projeto
Percepcdo de Risco no Transito em Escolas Publicas Lindeiras as
Rodovias Federais.

2.2.1 Projeto Percepcéo de Risco nas Escolas

O projeto Percepcado de Risco no Transito nas Escolas Publicas tem por objetivo
sensibilizar a populagdo sobre a necessidade de adocdo de medidas preventivas
visando a reducéo dos acidentes de transito por intermédio de professores e alunos
vinculados as escolas participantes do projeto. O projeto é focado na
conscientizacdo e mudanca de comportamento da comunidade lindeira a rodovia,
pois entende que o elemento humano é o foco estratégico das acdes do sistema

transito, considerando seu multiplo papel como pedestre, condutor e passageiro.
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Direcionado para as escolas publicas lindeiras as rodovias federais sob jurisdicéo do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, o projeto tem como
publico-foco os alunos, seus familiares, os professores, monitores e comunidades
lindeiras.

Para que criancas possam agir com seguranca, é indispensavel que desenvolvam
sua capacidade de discernimento, para distinguir situagdes seguras de outras que
oferecem ameacas e um conjunto de habilidades para resistir, lidar e reagir de modo
positivo as situagBes de risco no sistema transito. A metodologia utilizada para o
desenvolvimento do projeto explora técnicas que estimulam os alunos a pensar,
participar e chegar as suas proprias conclusdes. Ao buscar recursos internos para
compor, debater e comparar suas respostas, as criangas estarao contextualizando
seus conhecimentos e educando a si proprias.

O programa € estruturado em quatro fases: preparacdo, formacao, operacdo e
monitoramento, de forma a garantir as condi¢des de sustentabilidade do projeto nas
escolas participantes.

©® Preparacao:

O Mapeamento de escolas localizadas em municipios ou regides
possuidores/ proximos de segmentos criticos;

O Cadastro completo das escolas publicas interessadas em participar do
programa,

O Busca de parceiros e patrocinios para implantacdo do projeto;

O Obtencao do termo de adeséao ratificando o comprometimento com as
premissas, objetivos e metas do programa;

O Planejamento do material de apoio e comunicacéo para escolas;

O Planejamento, construcdo e manutencéo do portal do projeto na internet
(www.labtrans.ufsc.br/projetoescola);

O Reunides politicas com representantes de 6rgaos de interesse no
municipio, estado e federagéo.

® Formacéo:

O Capacitacao da equipe pedagogica para o emprego da metodologia;

O Capacitacao e suporte para elaboracéo do blog das escolas;

O Entrega dos Kits Educando Criancas para o Transito® e dos materiais de
apoio.
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O material didatico utilizado no projeto € um kit educativo que aborda oito tematicas
de acbes educativas: travessia de rua, pedestres, brincadeiras de rua, cidadania no
transito, ciclistas, sinalizacdo, cinto de seguranca e primeiros socorros. A
metodologia proposta pelo projeto prevé que as ac¢des educativas sejam trabalhadas
de forma transversal as demais disciplinas, integrando as tematicas a pratica
pedagdgica.

Depois colocamos em pratica o que aprendemos na sala e fizemos uma simulacéo sobre o
tréansito.

Na simulacéo teve carro e pedestre:

E da sinaleira de veiculos:

Figura 23. A¢Bes educativas trabalhadas pelo projeto escola

® Operacéo:

O Implantacéo do programa e promocao da sensibilizacédo para os temas
sugeridos, através das acfes educativas;

O Avaliacdo inicial e final do projeto, junto as criangas participantes;

O Suporte para manutencao do Blog das escolas participantes no projeto
(www.labtrans.ufsc.br/projetoescola);

O Criacao da Comisséao Interna de Prevencao de Acidentes de Transito -
CIPAT de cada escola junto aos educadores e multiplicadores mirins;

O Encerramento do primeiro ciclo do programa e definicdo de a¢des de
continuidade.
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® Monitoramento:
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O Acompanhamento e suporte para o desenvolvimento de novos ciclos de do
projeto nas escolas participantes;

O Atualizacéo do Blog das escolas participantes, bem como do portal do
projeto;

O Desenvolvimento de mecanismos de estimulo para garantir a
sustentabilidade do projeto.

2.3 Esforco Legal

O objetivo principal desta acdo, dentro de um conjunto de atividades voltadas para
garantir condicdes minimas de seguranca e trafegabilidade, baseia-se na promocéao
de seguranca através da influéncia e modificacdo do comportamento dos motoristas
usando medidas legais.

A experiéncia no controle da velocidade demonstra uma reducdo imediata da
quantidade e gravidade dos acidentes, além de se traduzir em ganhos de
mobilidade, pois a maior uniformidade na velocidade diminui a necessidade de
ultrapassagens e evita veiculos demasiado proximos entre si.

Assim considerado, o controle de velocidade é uma acédo voltada para a seguranca
de transito, ndo um ato repressivo, que contribui para uma melhor seguranca e
operacdo de trafego, dentro de limites de velocidade estabelecidos principalmente
para segmentos criticos, com mau uso e ocupacao do solo, ou em que néo se
observem padrdes de projeto minimos necessarios para a seguranca de trafego.

O DNIT dispbe de métodos para estabelecer limites justificados de velocidade e
projetos especificos de sinalizacdo, particularmente em travessias urbanas com
volume elevado de trafego, tudo consoante e norteado pela propria engenharia de
trafego. Estes métodos podem ser visualizados pela disponibilizacdo gratuita da
publicacao intitulada Equipamentos redutores de velocidade e seu efeito sobre os
acidentes nas rodovias federais (DNIT, 2009).

2.3.1 Redutores Eletronicos de Velocidade - REV

Os dispositivos de controle de velocidade, como os redutores eletrbnicos de
velocidade - REV servem como instrumentos para se fazer aplicar a
regulamentacdo da velocidade em consonancia com limites tecnicamente
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justificados e aplicaveis a trechos homogéneos de acordo com as suas condicfes de
projeto e operacionais. A fim de divulgar informacdes detalhadas dos redutores
instalados nas rodovias federais sob sua jurisdicdo, o DNIT publica através de seu
site informacdes sobre:

®© Histérico das instalacbes dos equipamentos de lombadas eletrbnicas nos
Estados brasileiros de 2000 a 2007;

® Visualizacdo dos equipamentos atualmente instalados e em operacdo no
Estado de Minas Gerais;

® Tipos de equipamentos instalados.

2.4 Encorajamento

O encorajamento pode incluir agdes que busquem uma mudanca de comportamento
através da distribuicdo de informacgdes por diversos meios como eventos, pesquisas
e midias, dentre as quais o DNIT atua direta ou indiretamente. A seguir séo
apresentados campanhas e materiais ja desenvolvidos pelo érgao que contribuem
através do encorajamento, as acOes de seguranca viaria sobre a via; e seus
USUArios.

2.4.1 Sinalizacéo de indicacao educativa

Com a funcdo de educar os usuarios da via quanto ao seu comportamento
adequado e seguro no transito, podem conter mensagens que reforcem normas
gerais de circulacdo e conduta.

USE 0 CINTO OBEDEGA A SO ULTRAPASSE PARE FORA
DE SEGURANGA SINALIZAGAO COM SEGURANGA DA PISTA
o J \ 7 S\ A\
(7 N N 7 . 3
ULTRAPASSE LONGO TRECHO LUZ BAIXA NAO ULTRAPASSE
SOMENIE EM DECLIVE AO CRUZAR COM FAIXA CONTINUA
PELA ESQUERDA VEICULOS
.~ < /R J ’, \ J
0 7
SOB NEBLINA SOSE%EUBZLANA VERIFIQUE
USE LUZ BAIXA B ot 0S FREIOS

\ A~ N >

Figura 24. Sinalizag&o educativa
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2.4.2 Midia — website
As midias digitais, com suas possibilidades de relacionar escrita, leitura, criacdo e
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simulacédo, representam o modo contemporaneo de se lidar com as informacdes e
com as concepgbes de conhecimento e diferentemente das midias impressas, 0
computador e seus programas, bem como os dispositivos de comunicacao
teleméticos, sdo ferramentas que alteram os modos tradicionais de acesso a
informacé&o possuindo atualizacdes em tempo real e facil acessibilidade aos dados.

2.4.2.1 BR-101/SC Sul — Gestdo Ambiental

A Duplicacdo da BR-101 Sul, em Santa Catarina, possui um gerenciamento
ambiental em sua execuc¢éo, sendo um empreendimento que avanga com controle e
cuidado com o meio ambiente, atencdo com 0s usuarios da estrada e com a
populacao residente nas cidades ao longo do trecho.

Assim, a obra de duplicacdo da BR-101 Sul desenvolve a¢des que minimizam 0s
impactos das atividades das obras sobre a natureza, no entorno, e nas areas limite
do empreendimento. Todas as informacdes sobre o trecho e sobre as obras sao
divulgadas através do portal http://www.101sul.com.br.

2.4.2.2 BR-101/NE Nordeste — Programa de Modernizacdo e Ampliacdo de
Capacidade

Desenvolvido pela Coordenacdo Geral de Constru¢cdo Rodoviaria do Departamento
Nacional de Infra-Estrutura de Transportes — DNIT, o portal deste programa objetiva
ser uma ferramenta de controle da gestdo publica do empreendimento realizado
para modernizacdo e ampliacdo da capacidade da via BR-101/NE através da
exposicdo de valores ja aplicados nas obras, valores a implantar e ainda
acompanhamentos orcamentarios anuais.

Além disso, o portal (http://www.brl0lnordeste.com.br) permite que usuarios da via

acessem o contetdo de informacdes das obras como, por exemplo, os beneficios
que as obras trardo a cada municipio contemplado pelo Programa assim como
noticias e fotos do andamento das obras.

2.4.3 Marketing social

O termo é empregado para descrever o uso sistematico de principios e técnicas
orientadas para promover aceitacdo de uma causa ou idéia. A aplicacdo deste
conceito tem como objetivo principal transformar a maneira pela qual um
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determinado publico-adotante percebe uma questdo social e promover mudancas
comportamentais visando melhorar a qualidade de vida de um segmento
populacional, neste caso, 0s usuarios da via.

2.4.3.1 BR-381/MG: Rodovia da Vida

A Prefeitura de S&o Goncgalo do Rio Abaixo, em Minas Gerais, em parceria com 0
DNIT e Policia Rodoviaria Federal, langcou a campanha Rodovia da Vida - Um
movimento por mais seguranca na BR-381. Com o lema "Tem sempre alguém
esperando por vocé", foram desenvolvidos eventos como uma blitz educativa na
rodovia, a qual contou com distribuicdo de folders aos motoristas com dicas de
seguranca, além disso, foram implantados outdoors ao longo da rodovia.

TEM SEMPRE ALGUEM ESPERANDO TEM SEMPRE ALGUEM ESPERANDO
POR VOCE. POR VOCE.

TEM SEMPRE ALGUEM ESPERANDO | TEM SEMPRE ALGUEM ESPERANDO
POR VOCE. POR VOCE.

Figura 25 . Marketing social
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3 CONSIDERACOES FINAIS

A utilizacdo de informacdes sobre a atuacdo do 6rgdo em areas que possam
influenciar as condi¢cdes de seguranca viaria de determinados locais, faz com que o
portal assuma a caracteristica de tornar-se uma primeira providéncia na elaboracéo
de um Programa de Seguranca Rodoviaria.

Cabe ressaltar que a continuidade das ac¢Ges pode contar com acdes direcionadas
especificamente para locais com deficiéncias em suas condicbes de seguranca
viaria. Uma priorizacdo de sobre quais locais atuar, pode estar na identificacdo de
segmentos criticos em todos os estados brasileiros.

Sugere-se que seja criada uma comissao nacional de profissionais que estejam
engajados no emprego de boas praticas de seguranca vidria, assim como no seu
monitoramento para avaliar as reais efetividades das diversas ag¢des. Finalmente
indica-se que todas as informacfes obtidas de projetos implantados ou de acdes
realizadas sejam divulgadas através do portal a fim de difundir as informac6es em
unidades locais que podem gerar seus proprios estudos e aplicacdes seguindo
padrbes e exemplos do préprio 6rgao.

Acompanhamento dos projetos de cada Superintendéncia
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