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1 Introducéao

A seguranca viaria é atualmente uma das grandes preocupacfes dos
administradores do sistema rodoviario, bem como da populacdo em geral.
Paises desenvolvidos, como os da Europa Ocidental, Estados Unidos e Japao,
ja agem a cerca de quatro décadas na busca da qualificacdo de seus sistemas
viarios, quanto a seguranca. Isto se deve a percepcao dos elevados custos
sociais inerentes aos acidentes de transito. Contudo, a realizacdo de acdes,
que tém como objetivo a seguranca viaria, estdo intensamente relacionados ao
nivel de conhecimento sobre os problemas referentes ao transito (Cardoso,
2007).

Um dos métodos utilizados para identificar problemas de seguranca € a
avaliacdo dos segmentos criticos de uma rodovia, a qual auxilia na melhoria da
seguranca, pois além de possibilitar-se fazer as corre¢cdes desses locais,
possibilitam ainda a obtencdo de indicacbes para a melhoria da rede. Assim, o
estudo desses € uma forma de se estabelecer politicas de melhoramento dos
niveis de seguranca da via e do seu entorno e uma referéncia para a
reestruturacdo e atualizagdo das especificacdes e das normas de projetos de
seguranca e engenharia rodoviaria (NEA, 2006).

Todavia, muitas vezes o estudo dos segmentos criticos por si sO ndo €
suficiente para atender as expectativas do oOrgdo gestor, bem como da
sociedade. Isso porque alguns acidentes causam comogao por parte da opiniao
publica, recebendo deste modo elevada atencéo da sociedade.

Este relatorio tem por objetivo apresentar avaliacdo das condi¢cOes de
seguranca viaria do segmento correspondente ao km 62 da BR 470. O
interesse da realizacdo desta avaliacdo surgiu ap0s o0 acontecimento do
acidente envolvendo uma pedestre, aluna de uma das escolas participantes do

Projeto: Percepcao de Risco nas Escolas Publicas de Santa Catarina.



A avaliacdo que sera apresentada neste relatério, objetiva por sua vez,
o estabelecimento das possiveis causas das ocorréncias dos acidentes
associados ao local de ocorréncia do acidente. Sabe-se que as causas dos
acidentes nunca envolvem somente um fator, pois, elas sdo um somatério de

trés fatores: humanos, do veiculo e do ambiente.

Assim sendo, as variaveis presentes nas condicbes de acidentes
necessitam, na sua maioria, de estudos especificos para sua constatacdo, o
que reforca a complexidade da analise dos fatores causais comprovaveis dos
acidentes, inibindo cada vez mais a atitude de considerar uma causa

especifica, ou os acidentes de transito como um acontecimento isolado.
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O estudo adequado do cenario do acidente é aquele que parte da
compreensao de que esses acontecimentos tém suas causas inseridas em
diversos contextos, aliando as causas diretas e indiretas na analise da
ocorréncia e dos fundamentos do acidente (HENRIQUE, 2002).

A partir dessas premissas, € possivel inferir que a reducdo do niumero
de acidentes baseia-se em quatro principais campos: na tentativa de mudar o
comportamento do motorista e do pedestre; no uso mais seguro das vias
existentes; em projetos das futuras vias; no melhoramento de desempenho da

seguranca ativa dos veiculos.



2 Descricao do Segmento

De acordo com a metodologia atualmente utilizada pelo Departamento
Nacional de Infra-estrutura de Transportes - DNIT, o segmento em que ocorreu
0 acidente, o qual possui 1 km de extenséo e vai do km 62 ao 63, ndo pode ser

considerado critico.

A identificagdo do segmento critico se da a partir de calculos
matematicos, os quais estdo fundamentados na probabilidade de ocorréncia de
um acidente em um determinado segmento, tendo como base para
comparacao, uma amostra estudada. Assim, se a probabilidade de ocorréncia
de acidentes de um segmento for maior do que a probabilidade de ocorréncia

da amostra, o0 segmento é considerado critico.

As informacgdes contidas na Tabela 1 permitem afirmar com 99,5% de
certeza que o0 segmento nao é critico dentro do periodo de 6 anos. Percebe-se
também através dessa tabela, que do ano de 2000 a 2005, houve variacdes no
numero de acidentes com um acréscimo mais acentuado no ano de 2005, no
qual ocorreu uma predominancia de acidentes do tipo coliséo traseira. Acredita-
se gue a ocorréncia desse tipo de acidente deu-se em funcdo principalmente
da reducéao de velocidade imposta pelo redutor eletrénico de velocidade, o qual

foi instalado em 2003 nesse segmento.

Apesar do numero de acidentes ter aumentado, a gravidade dos
mesmos, a qual esta associada com a presenca de feridos e mortos, nao
aumentou na mesma proporcao. Esse fato demonstra que alguns tipos de
acidentes, em geral os de maior gravidade, reduzem-se na presenca dos REVs

enguanto que outros, em geral, como as pequenas colisdes, aumentam.

Todavia, como o interesse desse relatorio esta voltado para o km de
ocorréncia do acidente envolvendo o atropelamento, no préximo item sera
estudado mais profundamente o acidente e as condi¢cdes de ocorréncia do

mesmo, bem como o segmento no qual o mesmo esta inserido.



Tabela 1 Histérico do Segmento

Ano km km inicial km final n° acidentes feridos mortos VMD
2005 62,000 62,200 62,299 20 8 0 11991
2004 62,000 62,200 62,299 5 2 0 11991
2003 62,000 62,200 62,299 9 1 2 11991
2002 62,000 62,200 62,299 8 7 0 11991
2001 62,000 62,200 62,299 8 9 0 11991
2000 62,000 62,200 62,299 8 4 1 11528
Ano Principal causa Tipo de Acidente (maior oc.) hora(maior oc.) Dia (maior oc.) | tempo (maior oc.) | tipo veic.(maior oc.) | més(maior oc.)
2005 falta de atencéo colisdo traseira 16:00 as 16:59 domingo bom automovel agosto
2004 falta de atencdo/outras causas coliséo traseira indef. quinta bom automovel setembro
2003 falta de atencéo indef. 6:00 as 6:59 sexta bom automovel margo
2002 desob. Sinalizacéo / falta de atencéo abalroamento 8:00 as 8:59 indef. bom automovel marco
2001 dormindo abalroamento 19:00 as 19:59 sex/dom bom automovel jan/dez
2000 perder controle abalroamento 21:00 as 21:59 domingo bom indef. indef.




3 Estudo do Acidente

3.1 Localizagédo do Acidente

O acidente ocorreu na BR 470, em um trecho circundado pela cidade
de Blumenau. O segmento localizado entre o km 62 e 63 possui caracteristicas
gue permitem classifica-lo como urbano com a presenca de casas, bares e

uma escola localizada a aproximadamente 75m do redutor eletrénico de
velocidade - REV.
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Figura 1 Imagem de Satélite do Local do Acidente
Fonte: Google (2007)
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3.2 Descricéo do Acidente

A partir dos dados obtidos no boletim de ocorréncia — BO realizou-se
uma descricdo do acidente, o qual ocorreu no dia sete de julho, sabado, por

volta das 19:00 horas.

Figura 2 Desenho Esquemético do Acidente

1 — Dois carros trafegavam no sentido de Indaial para Blumenau;

2 - A pedestre Ingrid de Souza e sua Mée tentavam atravessar de um lado para

0 outro da rodovia;
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3 — Ingrid larga a m&o da mée e comeca a atravessar a rodovia, colidindo com

o primeiro veiculo;

4 - ApOs a colisdo a pedestre de desequilibra e cai sob 0 segundo veiculo, 0

qual realizou uma manobra evasiva a fim de néo colidir com o primeiro veiculo;
5 — O primeiro veiculo para no acostamento e foge sem prestar socorro;

6 — O segundo veiculo para e chama o corpo de bombeiro.

3.3 Noticia Publicada a Respeito do Acidente

Tendo em vista a grande violéncia do acidente, uma noticia realizada a
respeito do mesmo foi publicada no Diario Catarinense. Essa noticia pode ser
visualizada no Anexo 1 deste Relatério.

3.4 Informagdes Contidas no Boletim de Ocorréncia

As informagdes contidas no boletim de ocorréncia, o qual consta no
Anexo 2, permitem identificar alguns pontos que podem ser importantes na
avaliacdo do acidente e do trecho. Entre as informacdes importantes que

podem ser analisadas estéo:
v' horério do acidente: 18:50;
v km de ocorréncia: 62,200;
v sentido da via: decrescente;

v" uso do solo: urbano;
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sinalizacdo luminosa: nado funcionando, o que impossibilitou o

registro das velocidades dos veiculos envolvidos;

tipo de acidente: atropelamento;

condicdes da pista: seca;

condicdes meteoroldgicas: céu claro;

fase do dia: plena noite;

condi¢cdes da pista: estado de conservacdo bom, pista simples,

com duas faixas, tracado em reta sem superlargura, sem curva

vertical, sem superelevacéo e de largura de 7,2m;

condicdes do acostamento: estado de conservagdo ruim, sem

desnivel com a pista, sem pavimentacdo, com largura de 2,1m, sem

meio-fio e defensas;

agentes envolvidos:

pedestre: menina de 14 anos, residente em Blumenau e
estudante da Escola Prof2 Nemésia Margarida, a qual fica as

margens da rodovia;

automovel identificado: homem de 23 anos, aproximadamente 5

anos de carteira de habilitacdo, residente na cidade de Indaial,

automovel e Motorista nao identificados;

descricdo do acidente por parte dos envolvidos:

motorista do automovel identificado: “meu nome é Edson
Pedrozo. Eu estava dirigindo proximo a lombada eletrénica,
guando duas pessoas atravessaram a BR, mae e filho. A méae
puxou a filha e ela ndo obedeceu ela bateu em um carro preto e
desequilibrou e bateu no meu carro Troller. O carro preto parou

no acostamento na minha frente e logo fugiu;
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» testemunha 1: tava vindo na BR para Passo Manso a mae

atravessou e o carro preto pegou e fugiu;

» testemunha 2: quando mée e filha vinham atravessar a BR 470,
seguido de uma lombada eletrdnica, que a velocidade é de 50
km/h, estava em uma lanchonete quando escutei um barulho e fui

ao local do acidente e a vitima estava no chao;

narrativa da ocorréncia: “conforme declaragdes do condutor (VO1),
as testemunhas e levantamento realizado no local, o veiculo 2 seguia
em frente em sua méao de direcdo quando atropelou uma pedestre
gue cruzada a rodovia, projetando-a para o acostamento onde foi
novamente atropelada pelo veiculo 1, que saiu da pista para evitar
colisdo com o veiculo 2. OBS: a mae da pedestre ndo apresentava

condicbes emocionais de testemunhar o fato”;

croqui do acidente:

Figura 3 Croqui do Acidente
Fonte: Boletim de Ocorréncia
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4  Estudo do Local
4.1 Inspecédo de Campo

A inspecgéo foi realizada no dia 20 de julho e permitiu obterem-se
informacdes relativas ao local de ocorréncia do acidente. Durante a inspecao

foram retiradas algumas fotos:

Figura 4 Localizag&o do km do acidente

Figura 5 Local do acidente
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Figura 6 Localizagdo do acidente

Figura 7 Vestigio do Acidente (Muretas de concreto danificadas)
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4.2 Histoérico do Trecho

Tendo em vista a verificagcdo das possiveis causas do acidente, realizou-se a avaliacdo do histérico do local, o qual é

apresentado na Tabela 2.

Tabela 2 Historico de Trecho

Ano km km inicial km final n° acidentes feridos mortos km (maior oc.)
2007 (até 30/6) 62,000 62,200 62,299 4 1 0 62,200
2006 62,000 62,200 62,299 3 0 1 62,200
2005 62,000 62,200 62,299 2 0 0 62,200
2004 62,000 62,200 62,299 0 0 0 62,200
2003 62,000 62,200 62,299 0 0 0 62,200
2002 62,000 62,200 62,299 0 0 0 62,200
Ano Principal causa Tipo de Acidente (maior oc.) |hora(maior oc.) Dia (maior oc.) tempo (maior oc.) més(maior oc.)
2007 (até 30/6) falta de atencédo colisdo traseira indef. terca bom indef.
2006 ndo guardar distancia de seguranca colisdo traseira 17:45 sexta bom julho
2005 falta de atencdo/outras causas colisdo traseira / tombamento ks 1:59 / 12:00 as sexta/domingo bom agosto
2004 0 0 0 0 0 0
2003 0 0 0 0 0 0
2002 0 0 0 0 0 0
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4.3 Levantamento dos Boletins de Ocorréncia

Apos identificagdo da real localizagdo de ocorréncia do acidente
envolvendo a aluna Ingrid de Souza, realizou-se um levantamento dos boletins
de ocorréncia dos acidentes considerados relevantes, ocorridos ho mesmo
trecho, os quais constam no Anexo 3. Tendo em vista que o historico do trecho,
apresentado na Tabela 2, ja apresentam as principais caracteristicas dos
acidentes ocorridos neste, da-se neste ponto, especial atencdo aos croquis e a

descricdo do acidente com a intencdo de complementar a informacéo existente.
v' Acidente 1: 19/08/2005

» Classificacdo do acidente: com vitima,

» Tipo de veiculos envolvidos: motocicleta;

= Narrativa da ocorréncia: “conforme declaracdes e levantamento: o
veiculo seguia em sua mao de direcdo quando o seu condutor perdeu o

controle tombando as margens da rodovia”;

= ObservagOes importantes: iluminacgéo: noite via ndo iluminada.
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v' Acidente 2: 28/ 08 /2005
= Classificagédo do acidente: sem vitimas;
» Tipo de veiculos envolvidos: automével e caminh&o;

= Narrativa da ocorréncia: “conforme declaracdes e levantamento: o
veiculo 1 seguia em frente e em uma mao de dire¢cdo quando ao reduzir

a velocidade foi colidido pelo veiculo 2 que seguia na sua retaguarda”.

croqQu!
Ay |
n I N N S : BRNSENN LEGENDA

: | i i
L . . - al- __.[> =y
A o i| Onllsiey ou )
GU e e b | SAIkS An'fival
Ve etien et B B ] [P
' ] objsts

'ﬁuﬁde iy
= : duas rotias .
B Mecéndie
i NANRGANIESISE .. L > )
Ea oy : Marcha a
s veiculos foram refiradgs dojocal _ ‘““i‘ m Aries da
...bat medida de. sequrancal. ... v | Wb ;°
N Localda
Paiopaimos  ColisBa

. Depols da
i Gapetagen Colisdo

v' Acidente 3: 22/05/2006
= Classificacdo do acidente: com vitima fatal;
» Tipo de veiculos envolvidos: caminh&o e bicicleta;

» Narrativa da ocorréncia: “conforme vestigios no local e declara¢gbes do
condutor do veiculo 2 e da testemunha concluimos que: o veiculo 2
seguia em frente, quando colidiu lateralmente com o veiculo 1 (veiculo de

duas rodas) que trafegava pelo acostamento e invadiu a pista de

rolamento sem respeitar a preferencial”.
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v Acidente 5: 11/04/2007
= Classificagéo do acidente: sem vitimas;
= \Veiculos envolvidos: automoével;

» Transcricdo da declaracdo V1. “eu vinha trafegando na BR470, ao
reduzir a velocidade para ultrapassar uma lombada eletronica, fui atingida
na traseira pelo veiculo Siena, que segundo seu condutor ndo conseguiu

frear™

» Transcricdo da declaracao V2: “passeia a lombada eletronica e quando
os carros a minha frente retomavam a velocidade pararam de repente.

Acontecendo a colisdo ndo dando tempo para parar ou desviar”;

= Narrativa da ocorréncia: “conforme averiguacdo feita no local do
acidente e declaracdo dos condutores levantamos que o veiculo 2 seguia
em frente quando colidiu contra o veiculo 1 que diminuia a velocidade em

razao do transito lento”.

EQEND A

[ matcenaved [ vram 2> cominkse Edr ontus [TB cenjugade
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< Pacastru BT arimal B Inctndia A Pomic & A, Poa A

B rowe C Foet F Peniof —=3 Marcha & fente — Mot & i
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= Arites B G olisSs T tharca de Frensgem b Tridnguiz ds Amamspis

v' Acidente 6: 08/05/2007
» Classificacdo do acidente: sem vitimas;

= VVeiculos envolvidos: 2 caminhdes tratores;
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» Narrativa da ocorréncia: “os veiculos v1 e v2 seguiam o fluxo de direcéo,
sendo o0 V2 atras. Quando o V1 diminuiu a velocidade em decorréncia da
Lombada eletronica, foi colidido na sua traseira pelo V2.

EQENDA:

[ matomansd [ vram [ caminnsa T twitus [T cenjugass
Lo weloutc Traser [ #e boquarssmi-rabogqus: T weaouso Ausonte S veicuso de 2 ou 3 rodas [Z2 oot Pixe

= Pacestru O arinal B inesndie A pome ar A, Ponw A

B Peon C Fort P Poucp —= Maroha 3 frento e Mt 16
~—= Patinagem ou Deraprgem R Crpotagem L tombemen M Lol da coliede == = Dapois da Cakiclo
=== nites ga G olisss T tharca de Erenagem i TrAnguis de Amanapis

v' Acidente 7: 26/06/2007
» Classificacdo do acidente: com vitima;
= Veiculo envolvido: automovel;

» Transcricdo da declaragdo do motorista: “vinha uma luz lata na direcéo
contraria e uma ilha sem sinal algum, eu perdi o controle e colidi com o

veiculo™

= Narrativa da ocorréncia: “conforme declaracdo do condutor e
averiguacdes no local, o veiculo 01 seguia em frente quando colidiu contra

a ilha de protecédo da lombada eletrénica, parando fora da pista”.

‘\\_. % : W

TS T R

EQENDA:

[ matoensvel MR vram B caminbso Edr onibus [TB cenjugase

[ vetcuio Tostor [ s boquaisemb-ranoque £ valouto Ausonto SE vaiculo de 2 om 3 rodas [ otyets Fixe

< Patenra T ariamal B tnesndio Al pontenr A Ponto s

B Fanwn C Peoset P Poiap —=3 Marcha & fentn e Memcier A i

~—= Patnngem ou Derspsgen  _SL_ Cipotagam L Tembansnts H Locst da coledo == = Dapcis da Cakso

== arites 8 Colisss T tharca de Fronsgsm o TriAnguic.ds Amamacis
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5 Possiveis Causas

Tendo em vista todas as informacdes contidas neste relatorio, é
possivel descrever algumas das possiveis causas dos acidentes ocorridos no
trecho. As causas desses acidentes conforme descrito anteriormente, ndo sao
decorrentes de variaveis isoladas, sendo na verdade formadas por um conjunto

de fatores causais que ao interagirem proporcionam o acidente.

Deste modo, ao relacionar fatores humanos, do veiculo e do ambiente
(via e seu entorno), tem-se um somatério de fatores que nem sempre
proporciona um resultado adequado e seguro. No caso do trecho em estudo
podem-se relacionar as causas dos acidentes aos itens descritos nos itens

abaixo.

5.1 Humanas

Entre as falhas humanas que explicam os acidentes, tem-se
conceituado “causas diretas” e “causas indiretas”. As causas diretas referem-se
aguelas condutas e aos eventos que precedem imediatamente o acidente e
sdo aquelas condi¢des ou estados cuja presenca altera o nivel das func¢des de
processamento da informac&o do condutor, quer dizer, as causas das causas
diretas. (HOFFMANN e GONZALEZ, 2003),

No que se refere as causas diretas, entende-se que a falha humana,
gue torna inevitavel o acidente, pode ser caracterizada por um problema ou
erro de reconhecimento e identificacao (sinais, distancias, obstaculos); erros de
processamento; erros de tomada de decisdo, ou erros na execucdo da

manobra.

As causa humanas indiretas dos acidentes sao definidas como aquelas
condicbes e estados do condutor que afetam adversamente as suas
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habilidades para utilizar as funcbes de processamento da informacéao,
necessérias no desempenho seguro da tarefa de conducdo (HOFFMANN e
GONZALEZ, 2003).

Outro fator causal vinculado ao comportamento humano perante o
volante é o excesso de velocidade. Nesse aspecto, a velocidade compativel
com a seguranca é descrita como aquela que “permite ao motorista uma
reagcdo que evite atingir um obstdculo, um pedestre ou um outro veiculo,
permitindo-lhe uma manobra de emergéncia, quando necessaria, como frear ou
desviar o veiculo” (DENATRAN, 1984, apud HENRIQUE, 2002), protegendo-o

contra derrapagens ou hidroplenagem.

No caso do atropelamento em estudo, o qual foi apresentado neste
relatério, pode-se expor que as possiveis causas humanas associadas a

ocorréncia do acidente sao:

= Causas humanas diretas: erros de reconhecimento de distancia
por parte da pedestre e do motorista, erros na execucao de
manobras e excesso de velocidade.

» Causas humanas indiretas: causas fisicas (fadiga, falta de
energia, defeitos sensoriais); causas psiquicas (pressa, falta de
atencdo, agressividade, competitividade); busca intencional de
risco e de emocgles intensas; condutas interferentes e as
distracdes; a experiéncia, por excesso ou falta, a respeito do
veiculo ou da via; estados psicofisicos transitérios (uso
inadequado de alcool, farmacos, sonoléncia, depressao,
estresse). Essas causas podem estar associadas tanto com a

pedestre quanto com o motorista.

5.2 Veiculos

A possivel falha nos veiculos € um fato que muitas vezes néo é levado

em consideracdo no estudo das possiveis causas dos acidentes. Todavia,
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estima-se que perto de trés milhdes de veiculos foram convocados (recall)
pelas montadoras brasileiras e importadoras, nos udltimos cinco anos, com
problemas graves nos itens de segurancga, isso demonstra que 0s automoveis
ainda carecem de controle de qualidade mais eficiente, devido aos defeitos
graves de fabricacdo, para que o0s condutores possam sentir-se mais

confiantes quanto aos produtos que adquirem (HENRIQUE, 2002).

Deste modo, o comprador do carro € um candidato, mesmo que néo
tenha consciéncia disto, ao papel de cobaia exposta a testes de sobrevivéncia.
Como nao existe a exigéncia legal que as montadoras informem aos institutos
de criminalisticas e Policia Técnica os recall realizados, este dado é ignorado
na pericia dos acidentes, deixando de ser utilizado para esclarecer quanto aos
possiveis fatores contribuintes para as ocorréncias destes, relacionados aos
veiculos (HENRIQUE, 2002).

Por outro lado, as leis da fisica e as propriedades dos materiais de
construcdo mecénica ainda atrapalham a seguranca, visto que os automéveis
tém massa muito grande. Para se ter uma idéia da dimenséo deste fato pode-
se apresentar o seguinte dado: para transportar 400 kg de passageiros,

emprega-se massa de 2,5 a 4 vezes maiores.

Segundo Lehfelf (1991 p. 23), essas grandes massas colocam dois
problemas, o primeiro problema é a distancia de frenagem, a qual ainda é
muito grande, para uma velocidade de 60km/h, precisa-se de 20m antes de
parar, o segundo problema é que grandes massas adquirem energia
guadruplicada quando se dobra a velocidade, assim em uma colisdo a uma
grande liberacdo de energia em um curto espaco de tempo. Além disso, para
mudar de direcdo, os veiculos dependem de conexdes imperfeitas como a
aderéncia pneu-solo, variavel com as condicfes fisicas de ambos e com a

velocidade.

No caso do atropelamento, pode-se inferir que as possiveis causas

vinculadas aos veiculos associados a ocorréncia do acidente sdo:
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» Causas associadas ao veiculo: falta de aderéncia entre o pneu e
0 pavimento em decorréncia do estado de conservacdo dos
pneus e outros problemas mecéanicos do veiculo, os quais
impossibilitaram que O primeiro  veiculo reduzisse
significativamente a velocidade. As condi¢cdes dos pneus bem
como de outras condi¢cdes do primeiro veiculo ndo puderam ser

verificadas, pois, este se evadiu do local.
5.3Ambiente

Segundo ROZESTRATEN (1988, p. 17), em sentido amplo a “via” nao
apenas indica a pista, mas engloba o tipo de pavimento, a sinalizacdo vertical,
a sinalizacdo horizontal, os pedagios e os desvios, 0s cruzamentos e as
bifurcagcées. Num sentido mais amplo ainda, inclui os veiculos que andam em
torno de nds, bem como pedestres e policiais. Constituem eles o transito que ja
encontramos na via, compdem o ambiente vivo e movimentado do transito ao
gual temos que reagir MOUKARZEL (1999).

No caso do acidente, pode-se demonstrar que as possiveis causas

vinculadas ao ambiente associadas a ocorréncia do acidente sao:

» Causas associadas ao ambiente: estas causas estdo associadas
a presenca de grande quantidade de comércios, escolas, bem
COmo outros servigos, 0s quais requerem que o pedestre, ciclista

ou outro agente realize a travessia da BR 470.

» Causas associadas a via: inexisténcia de sinalizacao horizontal e
vertical indicativa da passagem de pedestres, a qual deveria
ocorrer em perpendicularmente ao REV; ineficiéncia da
sinalizacao vertical e horizontal a qual deveria chamar atencao
para presenca do REV, ou seja, para um ponto em que a

velocidade deve ser reduzida.
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Auséncia de sinalizagéo horizontal e vertical chamando atencéo

para o locg

Passagem de Pedestre (auséncia

sinalizacdo horizontal)

Figura 8 Fotos Tiradas do Local

Outro aspecto relacionado ao ambiente que pode ser levantado em
conta € a existéncia de um redutor eletrénico de velocidade no local, o qual no
momento do acidente ndo estava funcionando. O nao funcionamento do REV é
muito utilizado pelas pessoas como forma de encontrar um culpado para esse
acidente. Contudo, o redutor eletrénico de velocidade n&do pode ser assim
considerado, uma vez que sua existéncia estd associada a prevencao dos

acidentes.
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Assim, se 0 REV estivesse funcionando talvez o acidente nao tivesse
ocorrido com tanta intensidade, mas nao se pode afirmar que o0 néo
funcionamento deste tenha proporcionado o acidente. A fim de exemplificar
este raciocinio pode-se realizar a seguinte observacéo: os limites de velocidade
estabelecidos por este trecho da via sdo determinados por placas de
regulamentacgéao instaladas no decorrer da mesma, e o descumprimento dessas
€ uma irregularidade do motorista e ndo do policial ou do equipamento que
estava ou nao fiscalizando. Assim, quando um acidente ocorrer por excesso de
velocidade do motorista pode-se culpar o policial que nédo estava com um radar

visivelmente apontado para o motorista imprudente?

Além disso, se o redutor eletrénico de velocidade néo existisse, uma
vez que este € um equipamento relativamente novo no sistema rodoviario, ou
se ele ndo estivesse sido instalado nesse trecho, qual seria a causa do
acidente? Assim, julgamentos antecipados a respeito do acidente ndo devem
ser realizados a fim de que afirmacbes como a de associar o né&o

funcionamento do REV com a causa do acidente sejam evitadas.
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6 Sugestdes de Melhorias

S&o muitas as sugestbes de melhorias que podem ser aplicadas ao
trecho em estudo, bem como a trechos considerados criticos. Em geral estas
acOes envolvem praticas como: planejamento e controle do uso do solo;
planejamento, projeto e manutencdo vidria; controle de trafego nas vias;
projeto, utilizacdo e inspecdo de veiculos; melhoria na coordenacdo das
atividades de seguranca, tais como, socorro e cuidados médicos; treinamento
das equipes de seguranca; desenvolvimento de pesquisas nesta area;
legislacdo e regulamentacdo apropriada do trafego; educacéo, treinamento e

informacéo dos usuarios; e fiscalizagdo e controle das a¢des dos usuarios”.

Contudo, as ac¢bes que objetivam a mudanca comportamental, vao de
encontro a resisténcia natural dos individuos para mudanca de habitos, se
verificando resultados, somente em longo prazo, enquanto que as medidas de

engenharia viaria podem ser avaliadas no curto prazo.

Assim, entre as medidas destinadas ao melhoramento do ambiente
rodoviario, podem ser citadas: tratamento de grandes areas (sobretudo em
zonas urbanas); tratamento de uma determinada rodovia, de um trecho
rodoviario ou de certos locais (intersecdo, rotatéria, ponte, viaduto, etc.);
tratamento de uma avenida ou rua; e tratamento por meio da aplicacao

sistematica de algum tipo de critério normativo (MENEZES, 2002).

Outro método que pode ser usado para auxiliar na minimizacdo do
ndmero de acidentes € o uso de radares eletronicos. De acordo com Moukarzel
(1999), “o uso destes em rodovias estaduais de Santa Catarina, resultou, no
periodo de 1995 a 1998, na reducdo de todos os dados estatisticos,
principalmente dos acidentes com vitimas, do numero de feridos e em especial

do numero de mortos, nestas rodovias”.

A fiscalizagdo através desses instrumentos coibe com eficiéncia o

excesso de velocidade nas rodovias, promovendo um aumento do numero de
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veiculos que respeitam os limites legais de velocidade e uma diminuicdo do

namero de veiculos que ndo respeitam esses limites MOUKARZEL (1999).

O novo Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, que provocou reducdes
no indice de acidentes logo que entrou em vigor, tem seus efeitos diluidos,
visto que passados alguns anos o numero de registros de acidentes de transito

continua a ocorrer de forma progressiva.

Segundo Henrique (2002, p. 43), “a sistemética de multas proposta
pelo CTB teria melhor aproveitamento, se fosse guiada por processo de
conscientizacdo com atividades praticas voltadas para este aprendizado e
menos punic¢des, visto que estas tém pouco efeito sobre a ndo reincidéncia da

falta cometida”.

No caso do acidente envolvendo o atropelamento, bem como nos
demais acidentes ocorridos no trecho do km 62 apresentados neste relatorio,

pode-se expor que as possiveis atividades que podem ser exercidas sao:

» Melhorias no fator humano: desenvolvimento da educacao no transito
em escolas e outras entidades, a qual ja esta sendo desenvolvida na
escola que margeia a BR 470 no trecho em estudo. As atividades
desenvolvidas nessa escola podem ser visualizadas no site:

www.labtrans.ufsc.br/escolapiloto;

Figura 9 Atividades desenvolvidas pelas criangas participantes do projeto
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» Desenvolvimento de campanhas de conscientizagdo para prevenir o
excesso de velocidade e alertar para os perigos no transito; e outras
atividades vinculadas ao setor de educacéo.

= Melhorias nos veiculos: realizacéo de inspecéo veicular;

» Melhoria na via: manutengdo constante do REV, a qual vem sendo
realizada; verificagao da sinaliza¢ao do trecho em questéo (incluindo
placas de &rea escolar, travessia de pedestre bem como placas
sinalizadoras de trechos com grande importancia da reducdo de

velocidade).

ilfasde protecao do REV

Figura 10 Melhorias realizadas no REV localizado no segmento

No que diz respeito a melhorias na sinalizagéo, principalmente quando
da presenca de escolas, pode-se verificar dentro do Departamento Nacional de
Infra-estrutura de Transportes — DNIT — SC, que projetos de sinalizagdo vém
sendo realizados, pela area de operacdes, com a finalidade de tornar estas

areas de risco, mais seguras.
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7 Conclusdes

Neste estudo foi possivel verificar, que o trecho em analise ndo pode
ser considerado critico. Todavia, segundo descrito anteriormente a sua
apreciacado foi de extrema importancia, devido a violéncia do acidente ocorrido

no local.

As consideracdes feitas neste relatorio a respeito das causas dos
acidentes sdo baseadas em estudos anteriores, tais como a Metodologia para
Tratamento de Acidentes de Trafego em Rodovias desenvolvido pelo Nucleo
de Estudos de Acidentes em Rodovias NEA, bem como em outros estudos

apresentados nas referéncias bibliogréficas.

Além desses estudos, foram também imprescindiveis para a realizacdo
desta avaliacdo, a participagcdo e a experiéncia dos profissionais da
Superintendéncia Regional do Departamento Nacional de Infra-estrutura de

Transportes de Santa Catarina.
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